
現代物流管理現代物流管理現代物流管理現代物流管理 

 

物流管理物流管理物流管理物流管理是以賣主為起點，將原材料、零部件與制成品在各個企業之間有策略地加以流

轉，最後到用戶期間所需要的一切活動的管理過程。是一個控制原材料、製成品、產成品和

信息的系統。 

 

隨著供應鏈與第三者物流槪念與形態的出現，在全球化競爭的趨勢下，產業間傳統的界

限已經被打破，跨越產業的新型合作伙伴關係正在建立。運輸企業與工商企業之間開始建立

起戰略合作關係，生產與流通企業的運輸業務以外包方式走向社會化，傳統運輸企業努力拓

展業務領域等。 

 

發達國家在物流管理與運輸組織方面有著不同的特點： 

 

美國美國美國美國是智能化的國家多式聯運系統。二次大戰後集裝箱運興起，使多式聯運快速發展，

智能交通運輸系統借助信息技術的支在物流中發揮了重要的作用。 

 

德國德國德國德國是由先前的貨物中心發展成物流園，是物流園區與運輸樞紐的結合；德國貨物中心

通過外包方式委托給物流服務商，對貨物加工、裝配、信息處理以及與貨物進出口相關的海

關查驗、為客戶提供多方位服務；物流園區拥有多種物流設施、多種類型的物流企業以及與

物流相關的其他公共機構，可以提供多樣化的物流服務。 

 

日本日本日本日本的物流配送行業非常發達的；它的機械應用程度較高，計算機管理系統較普遍；一

般企業不自設倉庫、車隊等物流設，而是將相關業務交給專業物流配送企業去做；大型物流

企業在全球拥有較完善的配送網絡，物流企業十分重視商品流通中的增值加工服務。 

 

中國內地中國內地中國內地中國內地物流槪念於上世紀七十年代末傳入，王之泰教授在《現代物流學》中提出發展

社會化的運輸體系。實行運輸社會化，可以統一安排運輸工具，避免對流、倒流、空流、空

駛、運力不當等多種不合理形式。由汪鳴、馮浩主編的《我國物流業發展政策研究》一書中，

指出現代物流是為滿足顧客需求而產生的各種運輸之間，運輸與流通過程中的其他環節(存儲、

包裝、簡單加工等)之間，運輸與生產過程之間的聯繫、銜接與協調。由此可見，內地物流是

以貨物流作為主要範疇。 

(上文摘自【物流時代】) 

 

 

香港香港香港香港受歐美影響對物流管理的概念比較寬廣：一方面理論上認同物流包含貨物流貨物流貨物流貨物流、、、、信息信息信息信息

流流流流、、、、資金流資金流資金流資金流、、、、商流商流商流商流；另一方面認為物流是供應鏈的整體運作供應鏈的整體運作供應鏈的整體運作供應鏈的整體運作，，，，加上香港傳統上以港口為主要

運作，航運(包括海運、空運)發展成熟且非常專業化，雖有多式聯運的趨勢，但物流公司有

不少中小企運作, 因此香港人所講的物流物流物流物流實質上是供應鏈範疇各環節的物流，包含廠家廠家廠家廠家加航航航航

運運運運及車運及車運及車運及車運加包裝及包裝及包裝及包裝及倉儲倉儲倉儲倉儲 。再者，香港是一個與國際接軌的小地方，要求物流各方有非常緊

密的合作，物流自然是指廣義的物流。 

 



深圳的物流情況深圳的物流情況深圳的物流情況深圳的物流情況 

深圳作為我國重要的港口城市，經多年的發展現代物流業已成為其經濟的支柱產業之一。

目前深圳規劃建設了鹽田、前海灣、航空、平湖、笋崗-清水河、龍華、大鏟灣七大物流園區，

總規劃面積 22.48 平方公里，在功能定位、園區規劃和物流項目建設等方面有各自的特點。  

2010年深圳港口集裝箱吞吐量達 2250.96 萬標準箱，連續八年排名世界第四。據深圳市交通

運輸委員會快速統計顯示，2011上半年，深圳港集裝箱輸送量完成 1065 萬標箱，增長 1.83%。 

 

深圳物流業正成為全球化、多功能、高效率的現代物流樞紐城市，現在與發達國家物流

業相比仍存在著差距。首先，社會物流總費用占 GDP的比重較高；發達國家物流成本占 GDP

的 10%左右，2010年，深圳全市物流業管理費用約占物流整體費用的百份之十五。其次，海

關通關速度仍有改善空間。再次，各產業供應鏈發展還處於起步階段，各業之間的協作關係

有待進一步加強，物流業還處於資源組合階段，尚未達到資源整合優化階段。不過，深圳制

定了以港強市，“雙港” 齊飛的戰略對策及定位，為未來發展成為全球性的物流樞紐城市奠定

基礎。 

 

 

 


